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Wanneer concessie tot aanleg van eenen spoorweg 
gevraagd wordt, heeft de Regering slechts te onder- 
zoeken, of die in eenig opzigt nadeelig kan zijn. Is 
het antwoord ontkennend, staat zij den bouw toe; 
want elke spoorweg geeft ontwikkeling. 

Wordt de aanvraag afhankelijk gemaakt van een 
door den staat te verleenen hulp — onder den vorm 
van subsidie of rente-guarantie — alsdan dient tevens 

^. te worden onderzocht, of die spoorweg over het 
^^«dgemeen zoodanig nut heeft , dat de staat alle belasting- 

^ \«iuldigen er toe mag laten bijdragen. Dit zal, onder 

h anderen het geval zijn telkens, als de directe en 
indirecte voordeden van den ontworpen spoorweg 

l zoo groot beloven te zijn, dat, hetzij door het ver- 
nainderen der uitgaven , hetzij door het vermeerderen 

l der inkomsten van den staat, de belastingen van 
hen, die niet dadelijk door den weg gebaat zijn, niet 
aanmerkelijk behoeven te worden verhoogd. 

\ Wordt concessie met staatshulp gevraagd voor 
meerdere spoorlijnen en bedraagt de som der te ver- 
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leenen guarantien of. subsidien meer dan de regering 
voor dat doel kan afzonderen, zelfs al worden de 
belastingen verhoogd, moet het Gouvernementeel 
onderzoek zich verder uitstrekken; — want alsdan 
dient te worden nagegaan, welke van de lijnen de 
ntUtigste zijn. — En eindelijk wordt door de Regering 
zelve een Spoorweg-net of -stelsel ontworpen , — 
hetzij om die wegen zelve te bouwen, hetzij om die 
bij aanneming door anderen te doen aanleggen , alsdan 
zal zij, hoe machtig ook, toch slechts met den bouw 
van een gedeelte kunnen aanvangen of doen aan- 
vangen, en moet zij dus vooraf doen onderzoeken, 
welke deelen de noodzakelijkste zijn, dat is: met 
welke in de eerste plaats dient te worden begonnen. 
De Regering is daartoe verpligt, — omdat de billijkheid 
vordert, dat het noodigste het eerst worde verrigt ; — 
omdat y indien later bewezen mogt worden, dat de 
lijnen, die in aanbouw zijn, niet zoo noodig zijn als 
anderen, zij genoodzaakt zoude worden ook die 
dadelijk aanteleggen ofte doen aanleggen en dus meer 
uittegeven dan in haar plan lag ; — en eindelijk omdai 
de wetgevende magt verlangen moet, dat overtuigend 
worde aangetoond, dat de voorgestelde lijnen boven 
alle anderen de noodzakelijkste zijn, als eenige waar- 
borg, dat de toetestane fondsen op de beste vnjze 
worden besteed. 

En nu komt het voor, dat de Regering bij het 
ingediend wets-ontwerp aan het boven gestelde be- 
ginsel niet voldaan heeft. 

Wel wordt in de Memorie van Toelichting (§ 2 en 
aanvang van § 3) gezegd ^ dat het noodzakelijk is een 
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stamlijn aanteleggen , maar wordt die noodzakelijkheid 
niet aangetoond y veel minder dat met het maken van 
die stamlijn zoude behooren te worden aangevangen. 

Zoo uit de vraagpunten door den Minister gesteld 
aan de commissie voor de spoorwegen op Java reeds 
schijnt te blijken, dat hij van die noodzakelijkheid 
eener stamlijn, vóór alle anderen aan te leggen, 
overtuigd is, omdat luidens § 2 der Mem. van Toel. 
daaruit later naar gelang der behoefte zijtakken naar 
andere punten kunnen worden uitgebragt, wordt 
echter vruchteloos naar de beweegreden gezocht, 
waarop. die overtuiging kan gegrond zijn. 

De Memorie van Toelichting (§ 2) zegt wel op 
«kennisneming van de vroegere spoorwegplannen» — 
maar is het dezerzijds onbekend, dat in die vroegere 
plannen afdoende argumenten ter zake worden aan- 
getroffen. 

Voorstellen voor het bouwen van spoorwegen over 
geheel Java zijn in 1845 gedaan door de HH. van 
Vliet, Lienendag en Tetar van Elven, en door den 
toenmaligen Gouverneur-Generaal Rochussen, en in 
1858 door de HH. Reijnst, Poolman en Fraser. De 
Heer van Vliet wenschte wegen te maken van de zee 
naar de productie-plaatsen om deze later onderling 
te verbinden en op dusdanige wijze allengs eèn aan- 
eengesloten net te erlangen. Al de overigen stelden 
voor een stamlijn over de lengte van Java van Batavia 
tot Soerabaia, of meer consequent van Anjer naar 
Banjoewangie. Zij gaven als gronden van noodzakelijk' 
heid op: beschaving van het volk, algemeene ont- 
vnkkeling en dergelijke; argumenten alzoo die aan 
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te voeren zijn om de wenschelijkheid te betoogen 
van eiken spoorweg, maar niet aantoonen de nood- 
zakelijkheid van de voorgestelde stamlijn , nog minder 
om die te bouwen of te doen bouwen eerder dan 
andere lijnen, bv, de zijtakken, door den Heer van 
Vliet voorgesteld. 

De HH. Kool en Henket, die mede blijkens het 
door hen uitgebragt verslag (§ 60) een stamlijn wen- 
schen daar te stellen , geven voor deze hunne meening 
geen betere gronden. Zij bepalen zich tot het motief , 
dat spoorwegen uitnemend geschikt zijn om handel , 
nijverheid en landbouw te bevorderen. 

De heer Stieltjes, in deze de deskundige bij uit- 
nemendheid , stelt geen stamlijn voor. Integendeel hij 
noemt als eenigen aan te leggen spoorweg buiten den 
bestaanden, dien van Batavia naar de vlakte van 
Bandong. 

Zoo de Minister dus eene overtuiging heeft, dat een 
stamlijn noodzakelijk is, heeft hij die niet kunnen 
putten uit vroegere plannen noch uit de door de 
Regering gevraagde adviezen; en mag alzoo aange- 
nomen worden, dat gebrek aan een degelijk argument 
om zijn voorstel te regtvaardigen , hem tot het bezigen 
van de in § 2 gebezigde zinsnede gebragt heeft. 

Maar het voorstel zelf schijnt van geen vaste 
overtuiging uit te gaan; immers daarin wordt 
niet genoemd de lijn, die vóór alle andere tot het 
daarstellen van een doorloopende gemeenschap ge- 
vorderd wordt: de lijn tusschen de Preanger en 
Banjoemas, waar grooter gebrek aan communicatie- 
middelen is , dan ergens elders. 
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En zoo nu de geprojecteerde lijnen niet kunnen 
worden voorgesteld en aanbevolen omdat zij deelen zijn 
van een lijn wier noodzakelijkheid boven anderen bewezen 
werd , moeten zij elk op zich zelve worden beschouwd 
en van elk de noodzakelijkheid in de eerste plaats wor- 
den aangetoond. 

In de Memorie van Toelichting wordt dit niet gedaan, 
evenmin in het verslag der Commissie voor de spoor- 
wegen. 

Uit beide documenten blijkt integendeel, dat men 
van deze lijnen nagenoeg niets weet, en dat alles nog 
onderzocht moet worden, terwijl in weerwil daarvan 
niet alleen de eindpunten worden genoemd , maar zelfs 
verscheidene tusschenpunten worden aangegeven; zoo- 
dat thans van Regeringswege wordt voorgesteld om juist 
datgene te doen, wat aan de Indische Spoorweg-Maat- 
schappij steeds als grief werd aangerekend en wat 
volgens den Minister zelven de naaste reden is van de 
vele teleurstellingen, door die Maatschappij onder- 
vonden (1). Om te kunnen aantoonen, dat de gepro- 
jecteerde lijnen de noodzakelijkste zijn, had, zooals 
in § 2 der Memorie van Toelichting teregt gezegd wordt, 
het eerste werk moeten zijn het ontwerpen van een 
algemeen plan. Dit is echter niet geschied; want ter 



(1) In die Spoorweg-maatschappy werd steeds gewraakt dat be- 
grootingen werden gegeven zonder dat het terrein en dikwerf de 
juiste rigting bekend waren; de Eieorering volgt hierin denzelfden 
weg; maar is het niet aan te nemen, dat gelijke oorzaken gelijke 
gevolgen zullen hebben, en de Regering, maar thans op kolossalen 
voet, zich teleurstellingen voorbereidt P 
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aangehaalde plaatse in de Memorie van Toelichting 
wordt melding gemaakt van eventuele verbindingen 
met zeehavens en van andere belangrijke lijnen voor 
binnenlandsche gemeenschap , die nog tot het ontwor- 
pen algemeen stelsel zouden iehooren. De minderheid 
van de spoorweg-Commissie noemt er dan ook (blz. 2, 
1ste kolom der nota) reeds 9, en zoude het voor het ove- 
rige , ook zonder dat wel reeds voor ieder duidelijk zijn, 
dat een spoorwegstelsel op Java, waar Bantam en de 
residentien beoosten Passaroean geheel buiten liggen, 
zeer onvolledig is. 

Daarna, dat is, nadat men een werkelijk algemeen 
plan had vastgesteld, had men een lijst dienen op 
te maken , waarop de noodzakelijkste lijnen boven- 
aan gesteld werden, ten einde, naar gelang der be- 
schikbare middelen , een of meerdere der bovenste voor 
den bouw of aanleg voor te stellen. 

Het ontwerpen van een spoorwegstelsel of net, is 
als men wil , niet moeilijk. Overal zijn spoorwegen 
wenschelijk en men behoeft in alle rigtingen lijnen 
over de kaart trekkende, slechts te zorgen, dat er 
geene onmogelijke zijn, dat alle rigtingen eindigen op 
plaatsen van productie of groot handels- vertier, en — 
is men gesteld op een net — dat de lijnen onderling 
verbonden zijn. 

Maar zeer moeilijk is het die lijnen te rangschikken, 
te beslissen welke lijnen de noodzakelijke, w^elke de 
noodzakelijkste zijn. In de spoorweg-Commissie kwam 
de vraag der meerdere of mindere noodzakelijkheid 
breedvoerig ter sprake , en uit het verschil in opvatting 
reeds op dit punt, blijkt wel voldoende hoe moeilijk 
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het is tot de kennis van het noodzakelijkste te komen. 

Als rigtsnoer om tot die kennis te geraken , zouden 
naar dezerzijdsche meening, overeenstemmende met 
het gevoelen van de meerderheid der Spoorweg- 
commissie, de navolgende beginselen behooren te 
gelden. 

Wanneer de Regering spoorwegen aanlegt of den 
aanleg bevordert door het verleenen van hulp aan 
particuliere krachten, doet zij dit om de algememe 
welvaart, niet enkel die van eene bijzondere plaats te 
vermeerderen, en zij bereikt dit doel, wanneer de 
streken waarheen die wegen loopen op zoodanige 
wijze worden ontwikkeld, dat daar meer belasting 
kan worden geheven, en als gevolg van dien door de 
algemeenheid minder behoeft te worden opgebragt , of 
nieuwe middelen beschikbaar komen om meerdere 
spoorwegen aanteleggen. 

En aangezien de ontwikkeling het meest kan toe- 
nemen op die plaatsen,, waar die het geringste is, 
zoo volgt hieruit, dat in algemeenen zin reeds die 
minstontwikkelde het eerst de aandacht verdienen. 

Uit den aard der zaak blijven buiten beschouwing 
die streken, welke óf onvruchtbaar óf door ligging 
ten eenenmale ongeschikt zijn voor landbouw of 
industrie, en worden alleen bedoeld de landen, wier 
ontwikkeling uitsluitend werd tegengehouden of door 
gebrek aan bevolking , of bij het genoegzaam aanwezig 
zi|n van bevolking door gebrek aan voldoende com- 
muMcatie-middelen met marktplaatseti of andere 
plaatsen van productie of vertier. 

In beide cathegoriën kan bij gelijk laag peil van 
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ontwikkeling, gelijke voorspoed worden tegemoet ge- 
zien, daar door toeneming der bevolking de vermeer- 
dering der inkomsten even groot kan zijn, als zulks 
het geval kan worden door het meer productief worden 
van den arbeid der reeds aanwezige bewoners. In 
den regel echter is een groot en meer dadelijk resul- 
taat in het laatste geval aantenemen; en zoo, als 
gevolg van dien, die streken dan ook naar dezerzijds 
inzien, in de eerste plaats van spoorwegen behooren 
te worden voorzien, wordt hierdoor in geen opzigt 
aan de wenschelijkheid te kort gedaan om die landen , 
waar alleen de noodige handen ontbreken , onmiddelijk 
daarna in aanmerking te brengen boven die welke 
reeds zonder spoorwegen zeer welvarende zijn. Immers 
als het mogelijk was de landbouwende bevolking van 
Java gelijkelijk over het bebouwbare gedeelte te ver- 
spreiden, zoude zij meer produceren, dan wanneer, 
even als nu , eenige plaatsen zonder bevolking, andere 
overbevolkt zijn. 

Die verspreiding te bevorderen is alzoo raadzaam 
en het aanleggen van spoorwegen naar die meer woeste 
streken zal daartoe steeds zijn de groote hefboom, 
afgescheiden van andere aantewenden middelen, als 
landschenkingen , het bevorderen van den aanleg van 
andere wegen, tijdelijke vrijdom van belastingen, enz. 
Legt men integendeel eerst spoorwegen aan déi,r, 
waar reeds welvaart heerscht, zal men die versprei- 
ding tegengaan, omdat de meerdere ontwikkeling, 
die in de bedoelingen ligt, alleen kan verkregen wor- 
den door meerdere concentratie der bevolking. 

De lijst van aan te leggen spoorwegen kan alzoo 
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in drie cathegoriên gesplitst worden ; in de eerste plaats 
komen in aanmerking de spoorwegen, die productie- 
met markt-plaatsen of andere plaatsen van vertier, 
waarmede geen voldoende gemeenschap bestond, in 
aanraking brengen; — daarna die, welke voeren 
naar streken, die alhoewel vruchtbaar en goed ge- 
legen, door gebrfek aan bevolking niet of zeer weinig 
ontwikkeld zijn; — eindelijk zij , die loopende door zeer 
welvarende streken , de welvaart niet dan in geringere 
mate kunnen vermeerderen. 

Wel wordt erkend , dat het dikwerf moeilijk zal 
zijn de grenzen tusschen de verschillende cathe- 
goriên scherp te trekken, en nog moeielijker om 
de rangschikking te bewerkstelligen der lijnen tot 
ééne cathegorie behoorende, maar juist daaruit volgt 
de noodzakelijkheid om een plaatselijk onderzoek in 
te doen stellen door eene Commissie van spoorweg- 
oeconomisten , bijgestaan door Ingenieurs. Zoodanig 
onderzoek had de Minister in de eerste plaats moeten 
gelasten door het werk van den Heer Stieltjes te 
doen vervolgen, daarbij den lastbrief wijzigende ten 
gevolge van het nu aangenomen beginsel, dat n.1. 
spoorwegen op den voorgrond staan. 

Gelukkig intusschen behoeft met den aanvang van 
het spoorwegwerk niet te worden gewacht tot na den 
afloop van dat onderzoek. Java is reeds genoegzaam 
bekend om van vele lijnen reeds nu te kunnen bepalen 
tot welke cathegorie zij behooren en van enkele ook, hoe 
zij daarin gerangschikt moeten worden ; en daaronder 
Ls er één , die volgens den Heer Stieltjes en de com- 
missie — en naar dezerzijds oordeel zeer te regt — 
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in de eerste plaats in aanmerking komt, te weten 
de lijn van Batavia naar de Preanger. 

Werd door de Regering thans alleen deze in het 
wets-ontwerp genoemd, de Wetgevende Magt , zoo zij 
voor het overige gelden voor den bouw van spoor- 
wegen op Java wil toestaan , zoude geene bedenkin- 
gen hebben. Zij zoude zich de overtuiging kunnen 
verschaffen, dat voor geen spoorlijn gelden nuttiger 
zouden kunnen worden besteed. Slechts de omschrij- 
ving der lijn zoude moeten veranderd worden, in den 
zin zooals die voorkomt in de Memorie van Toel. 
(bl. 6) ((een spoorweg, die de lijn Batavia — Buiten- 
«zorg met Bandong verbindt» nog beter: «met de 
vlakte van Bandong.» Immers de Minister geeft daar- 
voor twee rigtingen aan, die over Tjibaroessa en die 
tusschen den Salak en den Gedé, waarvan de eerste 
reeds in haar geheel voorloopig is opgenomen door 
de commissie voor de vervoermiddelen, de tweede 
slechts gedeeltelijk. Juist op grond dezer laatste om- 
standigheid is het wenschelijk de rigting niet aan te 
geven. Wel zeggen de Heer Stieltjes (§ i 14) en de Com- 
missie (bl. 5) dat de tweede rigting groote bezwaren 
oplevert, maar eerst na eene opname kan uitge- 
maakt worden, of deze grooter zijn dan bij het ander 
tracé, en zoo ja, of zij niet opgewogen wordendoor 
bet voordeel om ZniA-Tjandjoer en de Djanpangs- 
streken, waarheen anders nimmer een spoorweg zai 
gelegd worden, er een te g€ven en tevens de stand- 
plaats van den Gouv.-Gen., Buüeniorg in een meer 

normale positie te brengen. 

Onder de overige in het wetsontwerp genoemde 
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lijnen zijn er geen , die uit een oogpunt van noodzake- 
Igkheid zoo dringend noodig zijn, dat men een dadelijken 
bouw mag aanraden. 

De lijn van Djocjo in de rigting van Poerworedjo , 
Keboemen en Banjoemas naar Tjilatjap is , zooals zq 
wordt voorgesteld , onmogelijk en overbodig. 

Onmogelijk y omdat tusschen Banjoemas (de hoofd- 
plaats der residentie) , en de ontworpen lijn een berg- 
ketenligt; zoodat naar deze plaats wel een zi;tak kan 
worden aangelegd, maar de hoofdlijn niet kan gebragt 
worden. 

Overbodig y omdat Banjoemas bezuiden het gebergte, 
dat het Seraija-dol ten zuiden afsluit, niet voor ontwik- 
tóing, althans niet door een spoorweg, vatbaar is; 
terwijl Bagelen reeds zoo ontwikkeld is zonder spoor- 
weg, dat de lijn daar tot de laatste cathegorie behoort. 

Wilde men , naar het oordeel van de minderheid der 
spoorweg-Commissie, welvarende plaatsen nog meer 
gemakken geven , dan zoude een spoorweg van Poer- 
woredjo naar Djocjo en een ander van Tjilatjap door 
het dal van de Seraya b. v. tot Banjer Negara, meer 
voldoen. 

De beide andere lijnen vormen er eigenlijk drie : 

1®. Soerabaia — Passaroean. 

2®. Soerabaia — Spoorweg Vorstenlanden. 

3®. Passaroean of Soerabaia— Malang. 

De eerste y moetende loopen door een der meest be- 
bouwde streken van Java , evenwijdig en nabij een altijd 
bevaarbare zee , valt zonder twijfel in de laatste cathe- 
gorie, en zoude daarin waarschijnlijk nog onderaan 
staan. 
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De tweede (Soerabaia — Spoorweg Vorstenlanden) , 
moge voor een gedeelte van Ngnawie of Samarang- 
Vorstenlanden tot de zeer wenschelijke behooren,— 
tot de noodzakelijke behoort zelfs dit, veel minder het 
overig gedeelte. Niemand zal beweren , dat er niet zeer 
vele streken op Java zijn , waar een spoorweg veel meer 
ontwikkeling zal geven dan daar, vooral zooals de rig- 
ting genomen is, bijna geheel langs de noordelijke 
grenzen der residentien. 

De derde lijn is waarschijnlijk veel meer noodzakelijk, 
maar toch zeker niet zoo , dat er zekerheid kan gegeven 
worden, dat zij in de eerste plaats in aanmerking komt 
en dus zonder nader onderzoek tot den bouw mag wor- 
den besloten. 



Bij al het vorengezegde werden de belangen der 
verdediging buiten beschouwing gelaten. — Zoo reeds 
volgens veler zienswijze het nemen van ingrijpende 
maatregelen tot verdediging van Java tegen een buiten- 
landschen vijand, op den achtergrond behoort geplaatst 
te worden , schijnt ook de Regering die belangen weinig 
te tellen , in zooverre zij die eerst in de laatste plaats in 
aanmerking brengt. 

Naar dezer zij dsche meening moet óf op die belangen 
in het geheel niet worden gelet, ófmoeten zij, bij het 
daarstellen van spoorwegen door de Regering, geheel 
op den voorgrond treden. In het laatste geval moet een 
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stelsel worden aangenomen, dat het best de verdediging 
bevordert , om elke lijn of gedeelte van een lijn , slechts 
in zooverre met het oog op andere belangen te verleg- 
gen, als zulks met de verdediging bestaanbaar wordt 
geacht. 

Uit dit oogpunt beschouwd is een spoorweg, gaande 
van Batavia naar Soerabaia zooveel mogelijk buiten 
het bereik van den vijand een eerste behoefte. Het 
hoofddenkbeeld moet zijn om troepen overal te kunnen 
concentreren, waar de vijand landt, of zoo hij reeds 
geland is , om die troepen te kunnen samentrekken op 
een bepaald intenemen verdedigingspunt. — Het is 
duidelijk, dat de troepen daardoor geheel mobiel wor- 
dende , met uitzondering der fractiên , benoodigd tot 
het bezetten van bepaalde stellingen , tot een minimum 
kunnen worden teruggebragt, en laat het zich begrij- 
pen , dat als gevolg van dien de militaire uitgaven meer 
kunnen verminderen , dan de som van renten en kapi- 
taals-aflossing bedraagt, gevorderd tot den aanleg van 
den geheelen spoorweg. 

Maar dan is het een eerste vereischte , dat de geheele 
stamlijn gemaakt worde en dat vooral niet ontbreke een 
gedeelte als de Preanger-Banjoemas, waar reeds geene 
andere gemeenschapswegen aanwezig zijn, — omdat 
anders Java voor de verdediging als het ware in twee 
eilanden wordt gesplitst en het dubbele van het aan- 
genomen minimum-troepen zoude gevorderd worden. 
En hoe groot de kosten van aanleg ook mogen geraamd 
worden , renten en aflossing zouden steeds minder be- 
dragen, dan het onderhoud van dit tweede minimum 
troepen. 
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Het wetsontwerp geeft daarom te weinig ofte veel. 
Te weinig als de spoorwegen ook zullen dienen tot ver- 
dediging, te veel als deze buiten beschouwing blijft. 

By het ontwerpen van een stamlijn, wanneer de ver- 
dediging ernstig op den voorgrond treedt, dient, naar 
dezerzijds inzicht, volgenderwijs te worden te werk 
gegaan. 

Aannemende dat Batavia en Soerabaia de uiterste 
bezette punten zullen zijn, trekt men over de kaart 
eene lijn zoo spoedig mogelijk de kust verlatende , en 
verder midden over het eiland, zoodat zij het minst 
voor den vijand bereikbaar wordt. 

Van Batavia beginnende zal deze lijn dan loopen in 
de rigting van Buitenzorg naar de Preanger, hetzij langs 
Tjibaroessa, hetzij tusschen den Salak en den Gedé door. 

Daar deTjitarum en de Thibehed,tot waar de lijn 
in het eerste tracé nadert , voor sloepen bevaarbaar 
zijn, en niets meer gewoon en geliefd is dan ge- 
waagde sloepondernemingen door Marine-troepen, 
kan niet gezegd worden dat dit tracé buiten het 
bereik van den vijand ligt, en zal aan het tweede 
de voorkeur moeten gegeven worden. 

Van de Preanger zal de lijn moeten loopen naar 
Banjoemas, niet langs de moerassen en deKinderzee, 
waar de gemeenschap zeer spoedig verstoord zoude 
kunnen worden, op gelijke wijze als bij deTjitarum, 
maar noordelijker nagenoeg waar nu de telegraaf-lijn 
is gespannen over Poerwakerto naar de hoofdplaats 
Banjoemas in het dal van Seraya. Een zijtak naar 
Tjilatjap noodig zijnde, moet deze weder zoo spoedig 
mogelijk de kust verlaten en dus, zoo al niet ten 
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westen, dan toch ten oosten zeer nabij de Tjidonan 
worden gelegd in de rigting van Djirok legie. Van 
Banjoemaas dient het tracé verder het dal van Seraya 
te volgen tot aan het Wonosobosche; want Bezuiden 
het gebergte, hetwelk genoemd dal ten zuiden insluit , 
loopende , zooals in het wets-ontwerp is voorgesteld , 
kan de weg bezet of althans vernield worden door 
troepen, die voor een goed deel van het jaar kunnen 
landen in de Schildpad-baai tenoosten van Tjilaljap, 
o.a. bij Kali Tjetir, en welligt nog oostelijker, waar 
het strand vlak is. 

Van het Wonosobosche wordt de lijn dan verder 
doorgetrokken over Temangoeng naar Willem I of 
in Zuid-Oostelijke rigting over Sepoeran naar Djocjo , 
naarmate het algemeen verdedigingsplan Willem I 
of de Zuidelijke helling van de Merapie als centrum 
aanneemt. Eindelijk zal de lijn, uitgaande van Solo 
of van eenig station daar benoorden, gaan over 
Ngnawie naar Soerabaia, blijvende ten Westen van 
de Brentas of Kalimas, dus niet over Sido-ArdjOy 
zooals voorgesteld wordt; want, doet men dit laatste, 
en trekt men den weg door naar Passaroean, dan 
komt Soerabaia aan een zijtak te liggen, en zoude 
deze plaats reeds moeten verlaten worden , zoodra de 
vijand te Passaroean landt, — niettegenstaande deze 
hoofdplaats, die moeilijk te naderenis, — anders nog 
lang zoude kunnen behouden worden. 

Uit deze beschouwingen schijnt te volgen, dat, als 
de verdediging op den voorgrond staat, de meeste 
lijnen in het wets-ontwerp niet die zijn, welke in de 
eerste plaats moeten worden gebouwd, ja dat ééne 
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er van, die van Sido-Ardjo naar de Brentas-rivier 
bepaald nadeelig is. 

Welligt echter acht de Regering de voorgestelde 
lijnen zeer nuttig voor de ontwikkeling van nijver- 
heid en landbouw en niet schadelijk voor de verde- 
diging, en geeft zij aan dit tracé daarom de voorkeur. 
Maar reeds voor. het tracé Batavia-Tjibaroessa- 
Bandong vervalt deze aanbeveling omdat, zooals 
vroeger werd opgemerkt, het tracé tusschen den 
Salak en den Gedé uit het oogpunt van « verspreiding 
van welvaart » de voorkeur verdient ; — terwijl met 
betrekking tot de voortzetting van den spoorweg van 
het Bandongsche naar Banjoemas , deze «voor ontwik- 
keling» veel beter geplaatst is door de Dajaloersche 
districten , waar bebouwing mogelijk is, dan langs en 
door de moerassen, zooals geprojecteerd wordt: want 
het wordt herhaald, voor de Banjoemas kan een spoor- 
weg tot welvaart bijdragen, zoo aangelegd in het Seraya- 
dal, zeker niet zoo gebouwd in de vlakte daar bezuiden ; 
en wat de lijn Solo-Soerabaia betreft , voor de verde- 
diging kan het zeker niet nadeelig zijn, wanneer die 
meer zuidelijk, zelfs ten zuiden van de Lawoe en 
Wilis loopt; komende het voor, dat met het oog op 
de belangen der nijverheid de laatste rigting welligt 
de beste zoude zijn. 

Het voorafgaande resumerende is het dezerzijdsch 
gevoelen over de ontwerp-wet dit, dat, welke begin- 
selen bij het bouwen van spoorwegen ook op den voor- 
grond treden, de voorgestelde lijnen niet die zijn, 
welke in de eerste plaats behooren te worden aangelegd, 
uitgezonderd welligt die van Batavia naar Bandong ; 
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zijnde het zelfs meer dan twijfelachtig, of ook die lijn 
geen veranderde rigting moet erlangen , en zelfs of het 
wel raadzaam is «Bandong» als eindpunt aan te nemen. 
Een nader onderzoek zal welligt doen zien, dat een 
zuidelijker gelegen punt voordeeliger is of dat het vol- 
doende zal zijn, om, zooals de Heer Stieltjes voorstelt, 
de lijn slechts door te trekken tot Djipadalarang in het 
begin der Bandongsche vlakte. 

M. 
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